Utolagos AWS ellendrzomodul beépitése Mondeo MK I —be

A Mondeo tervezésénél kifelejtették a miiszerfalbol a tartalék lizemanyag visszajelzést. Ennek
hianyaban csak a vardzslatosan funkcionalo lizemanyag-mutatora hagyatkozhatunk két
tankolas kozott. A magasabb felszereltségii modellek rendelkeznek egy AWS ellenérzd
modullal, melyet az apropénztartd helyére épitettek be. Ezen egység hivatott jelezni nyitott
ajtokat, csomagteret, az el6forduld lampahibékat, fékkopast, alacsony hiitéfolyadék,
ablakmosd, motorolaj szinteket, fagyveszélyt, szervizintervallumot valamint a tartalék
uzemanyagot.

Tanulméanyozva a kapcsolasi rajzokat, leirdsokat elhatdroztam, hogy lesz egy ilyen egység a
CLX felszereltségii modellemben ©

Elvi megvalosithatdsag: a lampaellendrzés megvalositdsdhoz tulzott mértékben be kéne
avatkozni az autd elektromos kéabelezésébe ezért ezt a modositast elvetettem.

Az ajtok és csomagtér ellendrzés csak kozepes felszereltségnél kothetd be, riaszto vagy
duplazar megléte sziikséges - alap modellnél nincs kozponti zar vezérld, a motorok onalldan
miikddnek hidnyoznak a nyitasérzékeld szenzorok. A csomagtér ajtonal megvan a szenzor,
némi kabelezés sziikséges. A folyadék visszajelzés funkciok tartalycserével megvaldsithatok
— motorolaj szint ellendrzéshez az olajtekndt ki kell cserélni beszerzése koriilményes. A
szervizindikator nullazoval kiépithetd. A jegesedés érzékelés megvalosithatd. A fékkopas
visszajelzés megvalosithatd — célszerli 6sszekotni fékbetét cserével.

Elsd teendd a sziikséges alkatrészek dsszevadaszasa bontasra itélt Mondeok-bol.

- AWS kijelz6 a sziikséges csatlakozokkal (legjobb, ha a komplett miiszerfali
kabelkoteget kibontjuk)

- Kijelzés miiszerfal keret — az apropénztartd ugyan atalakithato, de egyszertiibb a csere

- Visszajelzds ablakmoso tartaly komplett — alkudhatunk, ha az ablakmos6 szivattytt
nem kérjiik

- Visszajelzds hiitéfolyadék tartadly — az érzékeld minden tartdlyba becsavarhato
elégséges csak az kibontani

- HOémérd szonda a hiitéracsba

- Szerviz intervallumnulldzo6 kapcsold a kesztylitartoba

- Fék kopasjelzds kabelkoteg, konzollal a kerékjaratba — elol bal jobb, ha tarcsafék van
hatul, akkor az is kelleni fog.

- Visszajelzods tank jelado (évjaratonként valtozo, az AWS kijelzével azonos kocsibol
bontsuk ki) — beszerzokorut elétt célszerti a jobb hatsoé iilés alatt a gumifedél ala
benézve ellendrizni. Hazzuk le a csatlakozot a retesz ellenében és ellendrizziik az
¢érintkezOket, ha megvan mind az 5 csak a csatlakozot, kellhet cserélni.

- Opcionalisan — olajszint ellendrzés olajteknd kébellel, csatlakozoval, kilométerdra
csatlakozo (a visszajelzés az draban talalhato béviteni kell az eredeti csatlakozot egy
érintkezdvel)



Ezeken feliil sziikség lesz kb. 40-50méter kiilonb6z6 szinti 0.75 mm keresztmetszetii
vezetékre, rengeteg szigeteldszalagra, zsugorcsore. A bontasnal ne felejtsiik levagni az
egységekhez tartozo6 gyari csatlakozokat, gylijtsiink be néhany test kabelsarut is, Szedjiik
Ossze a kiszerelt csavarokat is!

Ha 6sszeallt a készlet nekifoghatunk a beépitésnek. A folyamat hosszadalmas €s iddigényes
haladjunk, kintrél befelé. Mindig ugy fejezziink be egy 1€pést, hogy az autd hasznalhatd
maradjon.

A motortér ¢és az utasfiilke kozott a kdbeleket a vezetd oldalon a gyari kadbelkdteg mellet
célszerli athuzni. A kabelhosszaknal vegyiik figyelembe. Minden miiveletet hideg motornal
végezziink! Kossiik le az akku testcsatlakozasat!

Elso 1épés folyadéktartalyok: A tartalyoktol 1-1 vezeték fut a kijelz6hoz a masik érintkezd a
test. Teli allapotban 80 Ohm az érzékeldk ellenallasa, liresen szakadas. Készitsiik eld a
tartalyokhoz tartoz6 csatlakozokat, forrasszunk hozza megfeleld hosszu vezetékeket.
Készitsilink el6 egy vezetéket az olajszint visszajelzd késébbi csatlakoztatasahoz. Szigeteljiik a
kotést zsugorcsdvel. A vezetékeket fogassuk egymashoz szigeteld szalaggal, egy akkora
szakaszon, mely elér a bal els6 torony melletti kabelbevezeto nyilasig. Alakitsunk ki egy
kozos test csatlakozast, felhasznélva a tartdly melletti csomdpontot. A hiitdviz kiegyenlitd
tartaly csavarjait vegyiik ki és csavarjuk be az érzékel6t.

Ha cseréljiik a komplett egységet a csovek bilincseit, oldjuk és htizzuk hatra a cséveken.
Legyen kéznél egy tiszta kb. 2 literes lires flakon, ebbe engedjiik le a nagyobb cs6
eltavolitasat kovetden a fagyallot. Huzzuk le a kisebb csovet, a tartalyt tegytik félre. Szereljiik
be a visszajelzds tartalyt, kossiik vissza a csdcsatlakozasokat, a bilincsekkel. Toltsiik vissza a
kiengedett fagyallot, egészitsiik ki a MAX jelig

Rogzitsiik a tartalyt a hozza valo csavarokkal.
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Az ablakmoso tartaly cseréjéhez lazitsuk meg a jobb elsd kerék anyékat, ékeljiik ki a
kerekeket, huzzuk be a kéziféket és emeljiik fel az autot. Mivel az auto alatt is fogunk
dolgozni kotelezd alabakolni — téglakupac fahasab nem biztonsagos, hasznaljunk erre a célra
gyartott bakot! Vegyiik le a kereket, bontsuk le a kerékjarati védédobot €s a 10kharito alatti
burkolatot, vegyiik le. A tartalyt 3 db, 10-es kulccsal oldhat6 csavar rogziti, ezeket vegytik ki.
Kosstik le a tartaly elektromos csatlakozojat, huzzuk ki az ablakmos6 csovet a visszacsapo
szelepbdl. Vegylik ki a tartalyt, a benne 1év6 folyadék nem fog kifolyni a szelep
megakadalyozza. Toltsiik at a benne 1évo folyadékot egy kb. 5 1-es flakonba. Szereljiik at a
szivattyut a visszajelzds tartalyba. A szivattytt csak ki kell huzni a helyérél, ellendrizziik a
tomito szlirdt, a kdnnyebb szerelés végett vékonyan kenjiik be szilikon zsirral. A tartaly
kabelei mellett engedjiik le az el6készitett visszajelzd csatlakozonkat, rogzitsiik az autd
meglévo kabeleihez. Tegyiik helyére az uj tartalyt, dugaszoljuk be a csatlakozokat.



Ablakmos6 csovét kossiik vissza a visszacsapd szelepre és csavarozzuk be a tartalyt, toltstik
fel ablakmosoval.

Rovid idore kossiik vissza az akkumulatort és ellendrizziik az ablakmoso mikddést. Szereljiik
be mindkét oldalon — ha sziikséges - a fék kopasjelzd kabelkoteget és a konzolt a visszajelzds
betétekkel. Szereljiik vissza az also 1égterelot, a kerékjarati védddobot €s a kereket. Enged;jiik
le az autot, huzzuk meg a kerékcsavarokat. Vezessiik el a kabeleket a kiegyenlitd tartaly alatt
a tlizfal felé megkeriilve a szervo tartalyt néhany helyen a tlizfalra rdgzitve a bal oldali
toronyig. Egészitsiik ki a koteget a fék kopasjelzd kabelével a jobb torony sarvédd melleti
csatlakozotol.

VSS sebességszenzor szignal: Ha nincs fedélzeti computer, elektronikus kilométerora vagy
sebességfiiggd hangerdszabalyzas a sebességszenzor jelét be kell vezetni az AWS modulhoz,
hogy a szerviz kijelzés mikddjon. A sebességvaltoba épitett jelado szolgaltat egy 1.3889
Hz/km/h vagy 5000 impulzus/km frekvencidju négyszogjelet, ezt szamolja és tarolja az AWS
modul egy nem felejtd memoridba. Az akku levételével nem nullazodik a szamlalo csak a
szerviz rezet kapcsold gyujtas alatti 5 masodperces nyomva tartasara. A jelet legkdnnyebben a
motortéri fokabelrdl vagy kozvetleniil a szenzorrol vehetjiik le. Szereljiik ki a 1égszlir6 hazat a
hozza tartozo6 egyéb alkatrészekkel egyiitt.

A motor fékabelen megtalaljuk a VSS szenzor csatlakozojat melyen, a fehér-kék(WH/BU)
vezetéken érkezik a jel. Ellenallasmérdvel keressiik meg a kontaktot a motortéri fécsatlakozon
a bal torony mellett — ez a csatlakozé lehet 3db oval vagy egy nagy négyszog csatlakozo.
Csapoljuk meg a kabelt a motor, fel6li oldalon. Forrasszunk hozza egy megfeleld hossza
vezetéket, mely el fog érni az AWS kijelzéig. Szigeteljiik a forrasztas helyét zsugorcsével,
szigeteldszalaggal.
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A frissen kiépitett VSS kabeliinket fogassuk 6ssze az elokészitett jelado kabeleinkkel.

A kiils6 homérséklet jeladod beszerelése: Szereljiik le a htitémaszkot — két csavar tartja a
lampakeretnél — akasszuk le az als6 karmokat és tegyiik félre. A bal fényszoro mellett a
lampahoz tartozé keret also részén van a szenzor hely¢ kialakitva. Vagjunk két egyenld
hosszusagu vezetéket a szenzortdl az AWS kijelzdig. Forrasszuk ra a bontdba levagott
aljzatot, zsugorcsovezziik le a forrasztas helyét, és szigetel0szalaggal tekerjiik be a kabelt
akkora szakaszon, hogy elérjen a kabelatvezetdig. Flizziik be a kabelt a lampa alatt,
csatlakoztassuk a szenzort €s pattintsuk be a helyére.
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Vezessiik el a koteget a sarvédo pereme alatt a gyari koteg mellett a toronyig. Jegyezziik fel
az altalunk alkalmazott szineket az eredeti kabel Fehér/Fekete kabele (WH/BK) a szenzor
negativ sarka, a Barna/Sarga (BN/YE) a pozitiv sarok — erre a bekotésnél sziikség lesz.
Szereljiik vissza a hlitdmaszkot.

A motortéri részen, ha jol dolgoztunk 3-4 6ra alatt elkésziiltiink minden sziikséges vezeték
elokészitésével. Jegyezziik fel valamennyi altalunk beépitett kabel szinét, szigeteljiik le a
végeket — foleg a VSS kabelét -, tekerjiik dssze €s fektessiik be a torony mogotti liregbe.
Ideiglenesen, rogzitsiik egy kabelkotegelovel az autd kabeleihez, nehogy elszabaduljanak, ha
mara befejeztiik a munkat.

A kébelek bevezetése: Szereljiik le a kormany alatti burkolatot. Tompa szerszdmmal dvatosan
tagitsuk fel a kabelek bevezetésére szolgald atvezetd és a gyari kabelkdteg kozti rést, hogy
konnyedén atdughassunk egy behtizo szalat a géptérbdl az utastérbe. Hasznéljunk
zsugorcsOvel bevont csavarhiizot. A tagitast nagyon 6vatosan végezziik, nehogy megsériiljon
a kabelkoteg! Behuzoszal segitségével huzzuk be az eldkészitett kabelkdteget.
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Csomagtart6 nyitasérzékeld: Az alacsony felszereltségli modelleken az ajtonyitas érzékeld
csak a csomagtér vilagitast miikodteti, nem ad visszajelzést a riasztd vagy az AWS modul
felé. Bontsuk le a csomagtér zar burkolatanak takar6 lemezeit, a patentokat emeljiik ki a
r0gzitd csavarokat, vegyiik ki. Keressiik meg a csomagtér kapcsolo csatlakozojat és
ellendrizziik a kabeleket, ha az elmené oldalon csak két vezetéket talalunk a harmadik szalat
el, kell vezetni a muiszerfal felé¢ az AWS kijelz0hoz. Az eredeti kabelnyomvonal mellett a
csomagtér bal oldalan valamint a kiiszob belso felén az ajtoszigeteld gumik és a burkolat alatt.



Ha a csatlakozoban megvan a harmadik szél, keressiik meg az utastérben 1évo biztositéktabla
tartokeretébe pattintott kék csatlakozoban, és innen vezessiik a kijelz6hoz. Az ajto vagy fedél
csukott allapotanal testet, kinyitaskor szakadast kell mérni a vezetéken.

H

Uzemanyag visszajelzés: Tlizveszélyes munkafazis, csak szabadban végezziink barmilyen
szerelést ezen az egységen! Tartozkodva nyilt lang, dohdnyzas és minden egyéb szikrat
el6idézo tevékenységtol! Porolto legyen eldkészitve! A tartalék lizemanyag visszajelzéshez a
jelet a hatso tilés alatt talalhatd (benzinesnél tapszivattyl is) dupla szintaddval felszerelt tank-
jeladd egységrol tudjuk kinyerni. Hajtsuk, fel vagy vegyiik ki a hatso iildlapot. A gumifedelet
kiemelve a biztositast oldva huzzuk ki a tank-jelado csatlakozojat. Szamoljuk meg a jeladd
érintkezd6it, ha 5 érintkezdt taldlunk a gyarilag dupla szintmérds egységet épitettek be.
Ellendrizziik a csatlakozot, ha mind az 5 érintkezdre csatlakoznak kébelek nem sziikséges
extra kabelt beépiteni. A harom érintkez6s oldal kozéps6 érintkezdje (2) FEHER-ZOLD,
FEKETE-FEHER vagy FEKETE-ZOLD vezeték szolgaltatja a tartalékkijelzéshez sziikséges
jelet. Dieselnél a 3-as érintkez6 (lizemanyag-szivattyl tdpfesziiltség) hidnyozhat, illetve nincs
funkcigja.
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Ellenallasmérd segitségével keressiik meg a fentebb emlitett kék 1abtéri csatlakozon és
hosszabbitsuk meg az AWS kijelzdig elegendd vezetékkel. Ha hianyzik a kdzépso kivezetés a
csatlakozot le, kell vagni és kicserélni egy teljes bekotésii bontott csatlakozora. Csak
forrasztott kotéseket hasznaljunk és feltétlen zsugorcsoves szigetelést, alkalmazzunk.
Hasznaljunk hibatlan hé-favo késziiléket a melegitéshez. Az évek sordn valtoztattak a
vezetékek szinein, ligyeljiink az azonos bekdtésre ne a szineket, nézziik. A felbdvitett
csatlakozo6 kabelét a bal oldali kiiszob mellett vigyiik elére a miiszerfal irdnyaba. Szigeteljiik
le a zar6 fedél kabelatvezetését, nehogy benzinszag vagy kipufogdgaz jusson az utastérbe.
Pattintsuk helyére a fedelet, szereljiik vissza az iilést €s ellendrizziik a biztonsagi veket.

Ha nincs meg a sziikséges érintkez6 a tankegységen, sajnos ki kell cserélni a komplett
egységet. Benzinesnél a csere el6tt a motortérben a 1égtelenitdnél — injektorok mellett egy
autoszelep - sziintessiik meg a tulnyomast, a kifoly6 tizemanyagot nedvszivé ronggyal,
szivassuk fel. A tank-jelad6 csOcsatlakozasai biztositasat benyomva huzzuk ki a csoveket.
Jeloljiik szines szigetel6szalagokkal a visszakotéshez és hajtsuk félre. Tankszerszdmmal vagy
keményfa darabbal, gumikalapéaccsal 6vatosan iitdgetve tekerjlik ki a zaro-gytiriit. Ne
hasznaljunk fém szerszdmokat, mert szikra keletkezhet! Célszerii szakemberrel kicseréltetni a
jeladot, aki rendelkezik a sziikséges célszammal és gyakorlattal.

Szerviz rezet kapcsolo: Vegylik ki a kesztytitartot — az utas iilés irdnyaba egyszeriien huzzuk
ki. Szereljiik ki a fels6 keretet, hogy a kabeleket konnyebben at tudjuk vezetni a kivant
iranyokba ¢és elérjiik a riaszto csatlakozojat. Keressiik meg a keretben a szerviz kapcsold
szamara kialakitott nyilast, fiizziik at a kabeleket és pattintsuk be a kapcsolot.

A segédberendezések vezetékezésével készen vagyunk mar csak a kijelzd egység bekotése,
van hatra. Ez kb. 30. kabelcsatlakozast és legalabb 3 6ras munkat jelent ©. Ezen a ponton
célszerl sziinetet tartani ideiglenesen rogziteni a behuzott kabeleket és az autdt menetkész
allapotra hozni.



Bontsuk le a jobb also labtér burkolatot és készitsiink egy test csatlakozast a mar meglévo
gyari csavar ala szoritott kerek saru és némi kabel segitségével — lehetdleg fekete kabelt
valasszunk. Flizziik be a kabelt a kesztylitartd iranyaba ¢€s forrasszuk hozza a szerviz rezet
kapcsolo test érintkezdjéhez.

Szereljiik le a kormany alatti burkolatot, majd tegyiik félre. Epitsiik ki a kilométerora
burkolatot a kapcsolokkal, oraval, fedelekkel, kddlampa visszajelzvel. Szereljiik ki a
kilométerorat is.

Jegyezziik fel a labtérbe behuzott kabelszineket és csatlakozasi pontokat majd a sziikséges
hosszon szigeteldszalaggal, fogassuk egymashoz korbacsszertien. Huzzuk be a bal oldali
szell6z6 iranyaba néhany helyen, fogassuk hozz4 az eredeti kotegekhez kabelrogzitokkel.
Keriiljiik meg a koteggel a szell6zot €s a kilométerora mogotti részen, huzzuk el egészen a
kijelz6ig. Az alap fesziiltségeket, vilagitast, testet az ora vagy fedélzeti computer
csatlakozdjardl tudjuk lekotni.

Erintkez6 1 — Lila-Sarga Kapcsolt tip a 30as biztositéktol

Erintkezd 2 — Fehér-Zold Miiszerfal vilagitas

Erintkez6 3 — Fekete-Sarga Test

Erintkezd 4 — Fekete-Narancs 2V Pulzal6 fesziiltség a riaszto ledhez

Erintkezd 5 — Nem hasznalt

Erintkez6 6 — Narancs-Sarga Allandé fesziiltség a 34es biztositékrol 34 (Memoria)

Vezessiik fel az altalunk készitett Test csatlakozast, és a kijelz6hdz hasznaljuk azt, esetleg
Osszekdthetjlik az ora test csatlakozassal. Ha nem épitjiik ki a fékbetét kopasjelz6t vagy csak
az elso tarcsafékek visszajelzdsek a hatsd vezetéket, kossiik testre.

Az alabbi abran lathato a csatlakozo bekotése az érintkezok, felol nézve. Az évek soran
csatlakozdoban. A kisebb csatlakozé a lampa ellen6rzé modulhoz csatlakozik, nem hasznaljuk
csak a testérintkez6t. Minden kotést forrasszunk, és gondosan szigeteljiink lehetdleg
zsugorcsO ramelegitéssel. Rendezgesstik el a kabeleket a rendelkezésre 41l helyeken,
tigyeljlink, hogy a visszaszerelésnél ne akadalyozza a szelldztetd kiirtot.
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FEKETE-KEK - Bal elsé ajté nyitva FEHER-KEK - Ablakmoso visszajelzé
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A kovetkezd abran lathatok a kdozpontzarhoz és a riasztohoz kapcsolodo csatlakozok. Nalam
sajnos nincs gyari riasztd, sem duplazar ezért ezt a részt nem tudtam bekotni. A riasztod
vezérléje a dokumentacié szerint a kesztyiitartd mogott van felszerelve. Ertelemszertien az
abra szerint a piros betis labak hasznalandok. LH Front — Bal elsd, LH Rear — Bal hatso.
Riaszto nélkiili kivitelnél a 1abtér vilagitasra kotott relé segitségével lehet testet adni az dsszes
ajtoérintkezére. © Tervbe vettem az utdlagos duplazar és riasztd beépitését.
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Amennyiben kiépitésre keriilt az olajszint visszajelzés fel, kell boviteni a bal oldali
kilométerora csatlakozot a 3-as ponton egy 0j érintkezdvel. Ehhez sziikség lesz egy bontott
érintkezdre vagy markaszervizben elérhetd Connector Repair KIT segitségével, kell
legyartatni idevald kabelt saruval. Az aldbbi dbran mar a felbdvitett csatlakozo lathatd — az
¢érintkezok szdmozva vannak a bels6 részen ¢€s a fedele konnyen lepattinthato. Tegyiink be egy
izz0t a szint visszajelzéshez — bal oldalt alsé sorban.

Ha valamennyi kétéssel elkésziiltiink kossiik
vissza a kilométerorat, tegyiik helyére az
AWS kijelzot, és mindkét egységet
csavarozzuk be a helyére. Rovid id6re
kosstik vissza az akkumulatort €s
ellendrizziik a kijelzé miikddését. Nyissuk ki
az ajtokat, rakteret. Huzzuk le a tartalyok
kabeleit, és ideiglenes vezetékdarabbal
kosstik Ossze. Ha a szerviz indikator
folyamatosan vilagit, nullazzuk a rezet gomb
segitségével.

Ha megallapitottuk, hogy a funkcidok megfeleléen miikddnek, szereljiikk be az AWS kijelzohoz
megfeleld miiszerfal keretet. Kossiik vissza €s pattintsuk be a kapcsolokat, fedeleket, orat.
Szereljiik vissza az also burkolatokat, tegylik helyére a kesztyttartot. Gy6zddjiink meg rdla,
hogy a beépitett kdbelek nem akadalyozzak sem, a kormanyt sem a pedalokat.

Déljiink hatra bontsunk ki egy doboz hideg sort, megérdemeljiik extraval szereltiik fel a
gépjarmiivet ©

Sok sikert a beépitéshez! fusim





