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2.0 TDDi vs. 2.0 TDCi

Datum: 2005. november 22., kedd
Téma: Hirek

A TDDi motort eredetileg a Ford Transithoz fejlesztették ki. Mivel a motor a varakozasokon
feltl jol sikertlt, igy mertlt fel a gondolat, hogy épitsék be az (j fejlesztésli Mondeo -ba is.

fgy az MK3 -as Mondeo megjelenésével szinte egy idében jelent meg ennek az 1998 cm3 -
s (furat x I6ket: 86 mm x 86 mm), hengerenként négy szelepes, turbd feltdltds,
intercooleres, kozvetlen befecskendezéses dizel motornak két teljesitményszintl verzidja.
A motor teljes egészében lancos vezérlés(i, mely lanc a motor teljes élettartama alatt
gondozasmentes.
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1 - Motor sorozatszam
2 - Gépkocsi amonositd szd

3 - Motorkad
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Az el6bbi nyomatéka 245 Nm (1900 rpm -nél), az utébbinal ez az érték 280 Nm, szintén
1900 rpm -nél.

Ford AMondeo 2.0 TINDE 115 Le
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A grafikonokbdl latszik hogy a Superchips ( http://www.superchips.co.uk/ ) altal gyari
allapotban végzett mérés elég jelentls eltérést mutat a gyari adatokhoz képest a vizsgalt
motornal. Ehhez hasonld eltérés volt a 2.2 TDCi motornal is. (Lasd lejjebb!)

A motor hidraulikus szelephézag kiegyenlitéssel rendelkezik. A kompresszio viszony: 19:1.,
Euro3 -as kdérnyezetvédelmi besorolas.

Els6ként ennél a motornal jelent meg az Ugynevezett "overboost" funkcid, azaz pillanatnyi
tultoltés: bizonyos motorfordulatszam, vizhéfok, illetve gazpedal allasnal az elektronika
rovid idére megnoveli a turbé nyomasat, ezzel mintegy 10% tobblet teljesitményt és
nyomatékot biztosit a vezeté szamara.

A 90 és 115 Le TDDi motor kozétt 2001/08 -ig harom Iényeges eltérés volt:
- az er6sebb motort valtozé geometrids turbdval lattak el,
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- a motorvezérl6 elektronika volt mas,
- VP44 -es Bosch adagoléval volt felszerelve, szemben a 90 Le -s VP30 -as adagoldjaval.

2001/08 -tol a 115 Le -s verzido mar fix geometrias turbét kapott,

igy a f6 eltérés az elektronika és az adagolé maradt.

Az emlitett két adagolo elektronikus vezérlés(, de mar kb. 1000 bar -os nyomassal, (egy
el6befecskendezéssel (itemenként) szemben a hagyomanyos adagoldkkal (VW TDI,
PEUGEOT TD, stb...), ahol csak kb. 300 bar. Emiatt az 1000 bar -os nyomas miatt van
durva hangja a motornak, de pont ezért nagyon erds. A porlaszték mechanikus nyitasuak
(ugyan ugy mint a TD -nél), ami akkor nyit, ha a gazolaj nyomasa elér egy bizonyos
szintet. Ez a porlasztd egyszer( (és olcsd), viszont lassu.

Mivel a piac igényelt egy korszer(, takarékos, erés és csendes motort (és a Ford-nak ekkor
még ilyen nem volt), a tervezék a TDDi motort alakitottak at k6z6s nyomdcsovessé (CR).
(Csakugy mint a Focus esetén az 1.8 TDDi -t, ami rdadasul még az "6srégi" 1.8 D blokkon
alapul (igaz jelent6sen atalakitva), aminek a turbds verziéjat az MK1 és MK2 Mondeo -kbdl
mar jél ismerjik). Viszont Iényeges szempont volt a tervezéskor, hogy a motor nyujtson
tobbet mint a konkurencia hasonlé CR motorjai, ezért a Ford TDCi motorjai mar masodik
generacids CR motor. Ennek a Iényege: nagyobb lizemanyagnyomas (1600 bar) és
maximum 0t befecskendezés egy munka Gtemben.

A két motornal a blokk ugyan az, csakigy mint a fétengely, a hajtdkar és a dugattyd . A f6
eltérés a befecskendezd rendszerben van (és ehhez kapcsoléddan az elektronikaban):
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A TDCi (csakugy mint az 6sszes CR motor): egy - elvét tekintve - egyszerl rendszer,
viszont iszonyatosan pontos gyartast igényel (ezért draga). Az elv hasonld, mint a
befecskendezds benzinmotoroknal (csak nagysagrendekkel nagyobb az Gla. nyomasa): van
egy nagynyomasu szivattyl és van négy elektromagneses nyitasu befecskendez6 fuvoka,
amit a motorvezérl6 elektronika nyit a mindenkor izemallapotnak megfelel6en (elvileg egy
Utemben 5 befecskendezés lehetséges, de csak harmat hasznalnak: el6-, f6- és uto
befecskendezés, emiatt csendes és nyomatékos a motor). Esetlinkben a rendszer nyomasa
600-1600 bar lehet, amit szintén az elektronika szabalyoz. A rend6rségnek és a
mentdknek is TDCi motoros Mondeo ill. Transit -juk van, ami azért jelent valamit.

(Ez a 2.0 TDCi nem tévesztendd Ossze a Focus 2.0 TDCi -jével (1997 cm3), az ugyanis
Ford-PSA koz6s fejlesztés. Ennél a motornal szij hajtja az egyik vezérm( tengelyt és ez a
tengely lanc segitségével hajtja a masik vezérm(i tengelyt.)

A TDCi motornak is két teljesitmény lépcsGls verzidja létezik: 115 (280 Nm -es nyomaték
1900 rpm -nél, fix geometrias turboval) illetve 130 Le -s (330 Nm 1800 rpm -nél, valtotzé
geometrias turbdval). Az el6bbi motorkodja lehet HIBA, HIBB, HIBC, az utdbbié pedig
FMBA, FMBB, N7BA.
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Ford Mondeo 2.0 TDCT 130 Le

A 2003/02 utan gyartott 130 Le -s TDCi motor karakterisztikaja Iényegesen jobbnak tlinik
a grafikon alapjan, és itt is megfigyelhetd a gyari adatoktdl vald jelentds eltérés.

A TDCi motort is ellattak az overboost funkciéval, 2003/08 -ig szintén Euro3 mindsitésiek.
2003/02 -ig minden motorhoz 5 fokozatd manualis valté volt parositva. Ettdl az
idéponttolviszont a 130 Le -s verziot mar 6 fokozatluval gyartottak. Ez tulajdonképpen mar
a facelift -es Mondeo (ami 2003/06 -tdl elérhetd) egyik Gjitasa lett volna, csak itt is a piaci
szempontok miatt hoztdk el6re a bevezetését.

2003/08 -tdl (tehat nem pont a faceliftes megjelenésétdl) az 6sszes 2.0 TDCi motor
teljesiti az Euro4 -es emissziés normakat (részecskesz(ir6 nélkil!), amit a teljesen
elektronikusan vezérelt valt6z6 geometrids turbdval

értek el (és persze az elektronika moédositasaval).

Ide kivankozik a 2.2 TDCi (motorkéd: QIBA) motor megemlitése is. A Mondeo vasarlok
igényeltek egy erdsebb dizel motort is. Ez lehetett volna a Transit 2.4 TDCi -je, vagy a
Volvo/Jaguar/Land Rover 2.7 V6 TDCi -je, csakhogy ezzel mar nagyon orrnehéz lett volan
a Mondeo (meg a 2.7 -est meghagytak az MK4 -nek), a 2.0 TDCi -t alakitottak at hosszabb
Ioketlivé (furat x loket: 86 mm x 94,6 mm) - Nyugaton nem I6ktérfogat hanem
teljesitmény utén kell a kotelezd biztositast fizetni - , illetve atdolgoztak a befcskendezd
rendszert és nagyobb fordulat szamu turbd kerilt beépitésre. Igy a motor 155 Le -s lett,
360 Nm -es nyomatékkal 1800 rpm-nél. Itt is meg van az overboost funkcid.
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Ez a motor kezdetben Euro3 -as volt és szintén az elektronikus vezérlés( turbd
beépitésével lett Euro4 -es.

Ford Mondes 2.2 TDCI 155 Le
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Az eltérés itt sem elhanyagolhatd a gyari paraméterekhez viszonyitva. S6t nem egyedi
esetrél van szd, ugyanis egy Mondeo Klub tag 2.2 -es TDCi -je is hasonlé adatokat
produkalt a fékpadon.

A két motor (2.0 TDDi/2.0 TDCi) menettulajdonsag, fogyasztasa és zaj szintje kozo6tt elég
jelentOs kilénbség van:

- 400 m -en kb. 3 autét ad a TDCi kombi az 6tajtés TDDi -nek
- ugyan azon az Utvonalon néztik a fogyasztast egy TDDi és egy TDCi kozo6tt, valtva
egymas mogott:

- TDCi 6,4 1/100 km (ebben benne van, hogy 4-5 alakalommal 200 km/h-ig nyomtam),
- TDDi 7,0 1/100 km

- zajszint: meg kell hallgatni (igaz, az utastérben nincs jelentds kiilénbség).

Petya
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Ford Mondeo Club Hungary
http://www.mondeo.hu

A cikk webcime:
http://www.mondeo.hu/modul.asp?name=cikk&file=article&sid=108
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